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Pr~amo., 2 

Plusieurs mobiles m'ont pousés à entreprendre l'extension et le réaménagement de L'aéroport de NATTES/CHATEAU-3CL'CCN. Le premier d'encre eux est Ré à mes connaissances sur le site et ses environs, connaissances asqutses au cours 'e nombreuses années de travail dans l'enceinte de l'sérudrome, Le deuxième est lié D l'int6rèt tout particulier que Je porte au développement de l'aérogare actuelle. Mère sans l'avanemenc prochain des aéronefs de grande capacité, une amélioration Ce ,Ia situation actuelle auiaic été nécessaire, elle n'en est que plus urgente et plus importance : l'aérogare attelle atteint son ultime saturation. Enfin cette étude répondait 3 une demande réelle formulée par la Ct!A) RE DE COMMERCE E D'INDUSTRIE DE SANIES, concessionnaire de l'aéroport depuis Le 29 Janvier 1963. 

Introduction 
!.e présent mFmoire es: are <n[ri-.:: t,x. por l'approche s. -é:rati ,•:e des pro-

blèmes de conception d'un aérotor- d'irportance régional.. \fin de oer.ec une investigation 
approfondie sur la configuration générale du bAtiment; on a regroupé, 

- dans une première partie, les éléments d'inforcacion quant à l'état actuel des "doctrines" 
en matière de fonctionnemenc et d'aménagement des aéroports. Cette documentation systématique 
cc condenséq fait apparaicre ant variation des tendances et permet de situer les problèmes 
proposés dans le contexte général des solutions architecturales actuelles. 



- Dans une seconde partie on a cherché à poser, avec les responsables ainsi qu'avec 

les principaux utilisateurs, les problbmes spécifiques quant à la situation de 

l'aérodrome de 9AKTES/Ch&ceau-Bougon. Parol*llement à ces différents entretiens 

et contacts on s'est attaché à l'étude de l'environnement et plus particuli@re-

ment à l'environnement sonore. 

- Dens une troisième partie seront présentées les différentes solutions de dévelop-

pement possible de l'aérogare de eanière à permettre un choix. 

- Dans une qu.atrl?me e dernière partie est ressortie la soLution'qui nous parait 

la mieux adaptée, une ébauche de programme. 

-o0o- 
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1.1 .- ELEMENTS DE LA PLIC IPICATIO DES :.ESOPORTS 
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I. 	.2.1 	. - Conception ' Linéaire" 

Aéroport du type I2re génération 
1.1 	.2.2. - Conception "linéaire" 
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I. t. 	LES ELEMENTS DE LA PLANIFICATION DES AEROPORTS 

1.1.1. - SYSTEMES  D'ENREGISTREMENT  

I.1 .1 .1 . - Du type "Co;mnon check-in". Fig.I 

Tous les guichets sont ouverts et disponibles P tout vol 
Les passagers peuvent adresser leurs bagages au guichet 
le plus près. On procède i un démêlage des bagages . 

_I.1.1_2.- D.1 type.  "Flight  check-in". Fig. 2 

A chaque vol, il existe un guichet spécial; le passager 

descend de l'avion, aura plus ou moins un parcours assez 
loin et s'adresse au guichet correspondant au numéro du 
vol. 

AEROHtFs 

GUiCHETS 
Emgirlr.n*nt 

TROTTOIR 

FIG. I 

FIG.2 

I_1.1_3._Du type "Gate  check-Sn" Fig.) 

On assiste à un système de?centralisation : l'appareil 
s'arrête devant les guichets. Les passagers empruntent le 
couloir donnant directement devant les parking voitures. 
C'est le cas de certains aéroports tels que : Berlin-Tegel 
Cansas city, Dallas, Hambourg, Munick II. 

b b b b 

ri-? rfl\ Irj . I 	L_.J 

FIG.3 



I.1 ,2, _ 	,^,OY.FI r,1;R>T IC :: 	ERALE DES ?SrA1A,%TI07(S CO>4'ERC1ALES 
- GENERATION D'AEROPORTS 	- 

I.1 •2.1. Concept Ion LI\E.4I iE FL z. • 
Aéroport du type Ière gtnération 

Les avions s'arrêtent directement devant 
le bâtiment. Ce type d'aérogare donne sa-
tisfaction dans les aéroports de petite 
et moyenne importance. Cependant son ag-
grandissement pose des difficultés; dif-
ficulté d'agrandir longitudinalement : 
il faut éviter toute distance trop impor-
tante à parcourir à pied. Il faut égale-
ment prévoir des parking pour les voitu-
res non loin des banques d'enregistrement 
et n'encombrant pas la circulation sur 
l'esplanade. 

Lorsqu'il s'agit d'un aérodrome de faible 
importance, on est amené à penser à un 
aérogare généralement constituée par un 
bâtimentrectangulaire en face duquel vien-
nent se placer les aéronefs. 

ARE _E Ac V ¶7  '4 

s0:ua_ f 
ï SPAN, DE _-.(rfl' 

n.aa'•ib 	̀ 	lJ 

II 

FIG. 4 

Les aérogares pour trafic moyen ont une longueur de 100.3 150 r.., celle qui sont destinées 
à un plus gros trafic peuvent atteindre 300 m. On peut donc, si La largeur moyenne d'un 
poste est de l'ordre de 50 m et d'.s que le trafic a une certaine importance, placer la 
totalité des avions devant les aérogares ; c'est ainsi que Les postes de stationnement 
débordent de part et d'autre du bâtiment et on est amené alors à transporter '.es passager-: 
par autocars aux postes éloignés. 	 * 1M17F p. 

X44 i  

, Y, 1`,:l ?zJ 
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1.1 .2.2.-Conception LINEAIRE fig. 5 

AEROPORT D.. TYI'E 2ème GENERATION 

Sys:i me permettant d'adapter la capacité 
de l'aéroport au trafic. Des salles d'attente 
mobiles assurent la liaison entre l'aérogare 
et les aires de stationnement des avions éloi-
gnées. Elles permettent de simplifier l'néro - 
gare en supprimant les salles d'a rente. Les 
passagers l'empruntent ég element à leur sortie 
de l'avion. 

A proximité immédiate de l'aérogare, le 
"coté ville" est complété par des aires de sta-

tionnement voitures parfois très développés. 
En Europe on éxalue las besoins en Parking-voi-

tures à I place pour un trafic total de 1000 

pax/an. Aux Etats-Unis, on admet que le nombre 

de places de voitures doit être égal à I40 % 

du nombre des pax en heures de pointe. 
FIG. 5 

M1 défaut de ce " salon " monté sur roues, dans 

certains aéroporrs de petite et de moyenne impor-

tance, les passagers se rendent à pied aux postes; 

L'inconvénient réside évidemment dans les 	 _ 

conditions d'ace es aux postes les plus 

éloignés: les aires sont le siège d'un 

grand nombre de mouvements de véhicules, 

et les avions en mouvement sont d l'ori- 

gine d'autres dangers. 

ti s . 
Vwno...,e.v, 	IKrI;  ~.ri rfrlv_. 

C  _17 

.4*1 di i raC1J/CIvLFtn~. y,L . 
FIG.6 	~/ 
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1.1.2.3. - CONCEIT IOt: " DOIGTS D'EFBAtQUEXENT " 

Aéroport du type 3ème génération 
Exemples : 

Aéroport de Copenhague 
Aéroport d'Amsterdam 
Aéroport de Paris Orly Sud 

Ce mode d'exploitation des aires dc trafic 
concentre les postes de stationnement de part 
et d'autre de couloirs d'embarquement dénom-
més aussi "Jetées". 

A l'Aéroport de Paris-Orly Sud, l'aérogare 
aci.uel le a mac lorgùe6o'de', 300 m, elle 
est prolongée par deux jetées de 150 m. Ces 
jetées sont également desservies par des 
couloirs longs et monotones... 

FIG. 7 

Ces doigts d'embarquement ont les dimensions 
les plus variées; ils comportent des segments 
rectilignes successifs, des bifurcations, ils 
se terminent parfois par un musoir en forme 
de rotonde ou de polygone autour duquel peu-
vent stationnés plusieurs aéronefs (FIG.e ) 

ç. 

o 

FIG, g 
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I.1.2. 4.- CONCEPTION " SATELLITE " 

Aéroport du type 3e génération 

Exemple : Aéroport de Paris-C.D.C. 
Aéroport de Gcnf 
Aéroport de Los Angeles 

etc... 

Cette solution consiste à placer, eu large de l'aérog:are 
principale, les aérogares secondaires auxquelles on accède 
par des passages souterrains. Sur certains aéroports (par 
exemple à Montréal - Toronto) l'utilisation de ces couloirs 
est assez désagréable car ils sont longs et monotones. 

-0Qo- 
C. A;;R { 

hi 

II 	 f 

mr 
O 	I1 

C 

FIG.9 

Autres types de satellites 

fig. f0~. TORONTO fig. 	II NEW•YORK (TWA) fig 	12 PARIS ORLY 0. 



-IP- 

FIG.I7 	AEROPORT DE PARIS- C.D.G. 	(The airport R.) 

FIG., Iti +19 AEROPORT DE LOS ANGELES 

( The airport ) 



I.1. 2.5. - CONCEPTION D'AGGRANDISSEMENT LINRAIRE 

Aéroport du type 4ime Génération 

On conçoit Out le débit d un terminal d'aérogare dépende de 
la longueur de trottoir accostable par les •.éhicules - voitures 
privées - roxis - autobus... etc.- qui assurent la liaison a'ec 
l'agglomération. 

bbbbbbbb 

[© 

FIG. -13 

le"linéaire" du trottoir est une donnée importante des terminale 
et lorsque le trafic est élevé, il peut être doublé en disposant 
de deux niveaux du côté "ville" : au départ, les voyageurs sont 
conduits au premier étage par une rampe accessible aux voitures 
niveau qu'ils ne quittent que pour gagner l'avion; les enregis-
trements des bagages se font 3 l'étage puis ces bagages descen-
dent au niveau de l'aire de trafic par des dispositifs de manu- 
tention mécanique. 	 —.} J~\~•.~_ 

r 	-

• l._. 	r ~_  

k I) [ice-% % ~4--) I7 

PIG. 14 	/ 	la.yi - OQFY- Sao. 	/..~.. AA. 

EXEMPLE - AEROPORT DE PARIS Orly Sud ( ci-contre ) 



L .1. 3.-  RECHERCHES  DE L'EQUILISRE DES CAPACITES  ENTRE LES 
COTES TERRESTRE ET AERIEN 

Par rapport au parking linéaire, le parking central 
réduit notablement le chemla du passager dont le 
retour se fait par une autre "gate" que celle du 
départ. En fait, tout en accroissant les aires de 
stationnement du côté appareils, la disposition 
annulaire réduit le côté passagers à ses justes 
proportions. 

FIG. i5 

Cette variante du parti "linéaire" tente d'éLi-

miner les inconvénients des Longs couloirs en 

recourbant les deux barres en un cercle. Gràce 

à cette forme annulaire, la distance moyenne 

parcourue par les passagers en transit se ré-
duit notablement. On peut prévoir au milieu 

des 2 anneaux l'implantation d'autres services 
répondant directement aux besoins du public. 

hhihC"
I 	J 

Fig. 15 
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L 2. 	- NOUVELLES CENERKPIONS D'AEROPORT 

I.2.I. MODULE DE BASE : L'anneau d'embarquement héxagonal (fig.20) 

Exemples : 
Aéroport de Hanovre 
Aéroport de Sotolas Lyon 
Aéroport de Hambourg 
Aéroport de Berlin-Tegel 

Lé figure 2I montre la phase de croissance 
des anneaux d'embarquement héxagonal pou-
vant accroître sa capacité par addition 
respective et/ou symétrique (fig.22) nbvb~s~ ~bbb~~ 

n 	en 	C 

JCS 	 Q 

J 4 4 Q 44t 
FIG. 21 

Fig.22 . L'autoroute traverse l'aéroport de part en part. 
Les sorties vers les différents aérogares sont générale-
ment bien indiquées. Les aérogares semi-héxagonaux ou 
semi-circulaires sont éonstruites suivant le principe 
nodulaire du " terminal dans le terminal". 

 

FIG 22 
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Autres formes globale circulaire 
du type semi-centralisé. Les modules 
sont desservis deux à deux par une 
rocade à partir d'un axe routier. 

Plan mn:.c . Fj Monte vefc by edmer - 61 Modtk vatc nyyen carer 

Aéroport Charles deGaulle : Aérogare 2 
destinée à recevoir essentiellement le trafic 

L. rn.e ,+:t 	.ris -P# 	nn 	..ni-c Irwi.:re. 
rat i, <on:é 	 dc la Cie Air France. Qm e r~ 	 e.Apt.t tes v lu 	reu-, 
,en ;ou < er leur<< 	I tnt#rl rzr drf Mu cyclesvoyeurs D<u- 

C .' rvnéer 1<u ofdMeir l'In eln ror .nt sco.oliru ur, 1et 
to 1'tF menr.gi du h it cnt n, ~1s Ga z .ent a<•~mli< 1<vra 
fnm uL te. Gen r.F ittr.n<n t. 

FIG. 23 
FIG.24 
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Autres formes globale circulaire 
du type semi-centralisé. Les modules 
sont desservis deux à deux par une 
rocade à partir d'un axe routier. 

plan masse: A) IOWA¢ crate big cotre - 83 ModLb vn'c n:n:.•n mvrr 

Aéroport Charles de Gaulle : Aérogare 2 
destinée L recevoir essentiellement le trafic 

ta ferre uss: b n .rr,-nt..,ann,t que acne-cl Feula :te. 	 de la Cie Air France. CU :4 cnmlq'+en e d'une 4ce,saire add+uti:m A t•w matée 
Qin ,igue un rele e ffr n,ven de Irnnt➢nrt. Les voyn ¢cava peu-• 
vert ranter leur .vest s 	r..tenr,r e s 	'{cycles et 1 
• u trnta,.te n•, n,u ,u ,i, e.:. ert ,.,• ru ,. le ,., 'r.,...r

a
t:, d-varan cr,cr,.. 

FIG. 23 	 FIG.24 

-r '-Y< 
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FiG. 24 	 pie. 25 	 F1G.26 

Chaque terminal peut recevoir 3.5 -il1i -.. 

de passagers par an. 

Exemple de Trafic décentralisé. ' 
La forme globale circulaire n'autorise qu' 

I.2.2. - Module de base : Anneau circulaire 	 une seule liaison centrale au réseau du _  
métro aérien. La liai:;on avec les 8 ter:-

nais (passagers) est .assurée par u:i rék •..m 

de transport radial. I 	!n's a 
chaine de cabines). 

Les figures 24 25 2%ontrent les phases ce 
croissance du système planétaire 



Fig.  

Pig. 2t rp d eu/  41&4n. 
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1.3. - ETUDES COHPARATIVES DES CAS TYPES 

I.3.1 - L1 CONCEPTION DES AÉROPORTS  AUX  ETATS IDIIs (I) 

I.3.1.:. - 	PART;COLIRI°.2S D°S AZtOIORTS AMERICAINS 

Ce qui caractérise essentiellement les aéroports américains par rapport 
ii ceux des autres pays, tient aux facteurs suivants: 

1. L'importance du trafic intérieur. 
2. L'importance de l'entreprise priveé: 

Chaque compagnie aérienne possède souvent seule ses avions 
et toutes les installations annexes indispensables (alimentation en car-
burant, manutention des bagages et du fret, location, etc...). Ce prin-
cipe de libre concurrence, s'il crée une émulation entre les différents 
services ouverts au public, pose néanmoins des problèmes financiers di- 
fficiles à résoudre. 

1.3,1 7, 	SITUATION DE L'AEROPORT. 

Elle doit permettre de résoudre les problèmes de sécurité et d'accés-
sibilité, compte tenu de la région â desservir, des conditions météoro - 
logiques, des dépenses à envisager et des possibilités de toucher la 
clientèle, tant au moment dc la réalisation que dans l'avenir. 

En ce qui concerne les moyens d'accès, il est admis aux Etats unis 
un maximum de 30 minutes pour l'arrivée à l'aéroport, sinon les transports 
terrestres concurrencent avantageusement l'avion pour de courtes dis-
ances. 

Dans les débuts de l'aviation, un seul aérodrome desservait plusieurs 
grandes agglomérations, puis on fut dans l'obligation d'adjoindre de 
nouveaux terrains pour répondre à l'accroissement de la demande (fig. 
et 	). On vit alors se multiplier les aéroport régionaux. On prévoit 
un aéroport principal pour deux millions d'habitants répartis dans un 
ou plusieurs centres urbains, chacun de ceux-ci conservant son propre 
aéroport pour les courtes et moyennes distances (de 100 à 1200 km) 

L'aéroport régional permet une fréquence de vols accrue en utili-
sant de meilleurs appareils à moindres frais pour chacun des centres 
desservis. Par contre, certains grands centres métropolitains, comme 
Ycw York ou Chicago, exigent chacun plusieurs aéroports, compte tenu 
de la fréquence des attérissages et des envols en période de pointe. 

D'après CHARLES 0. L NDRUM in "Architecture d'aujourd'hui" (Textes) ;\.:.,IIC 
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La " décentralisation " des aéroports soulève des problèmes économiques 
et de nombreuses controverses. Les compagnies préfèrent, évide-ment, pour des 
raisons financières, desservir a partir d'un seul complexe le plus grand mar-
ché possible et s'opposent .l la multiplication des aérodromes que préconise 
le Gouvernement, principalement pour des raisons de régularité des vols et de 
sécuticé. Bien entendu, tout programme d'aéroport doit Btre étudié en tenant 
compte de l'évolution dans les dix .l vingt-cinq ans à venir, de ta stcua tl on 
économique, de l'accroissement prévisible des corxaunaucés et de leurs ')esoics 
ainsi lue des transbormatoons probables dans les autres modes de transport. 

\'—J[> M 
ao 0 
•• Jr ~. 

I ,J, 1.3 -. 	DIMENSIONS DES AEROPORTS. 
ri 

Les Etacs-Unis se trouvent dans une situation particulière en raison 
de l'importance de l'aviation pri%rée qui est sous commune mesure avec celle 
des autres pays. Environ 76 000 avions appartiennent à des particuliers ou 3 
des sociétés privées et disposent de terrains privés ou municipaux allant des 
simples pistes gazonnées de 500 m jusqu'au petit aéroport avec piste cimen-
tée, éclairé, équipé, allant jusqu'à 2000 m. Les surfaces ocuupées par ces 
aéroports privés vont dc 60 à 250 ha. 

De toute façon, qu'il s'agisse d'aviation privée ou non, les dimen - 
sions d'un aéroport sont proportionnelles à La communauté qu'il dessert. 
Jusqu'à 250.000 habitants, une agglo;néracion doit disposer d'un aéroport 3 
usage génégal prévu pour de petits avions dont les vols sont à fréquence li-
mitée. 7ntre 250.000 cc 500.000 habitants, Les horaires s'accroissent et peu-
vent concerner des avions h réaction moyen courrier ou long courrier :1 esrec-
cère commercial. Des villes de cette importance ont besoin de services de 
fret aérien, Au dessus de 5()0.000 habitants, les aéroports commerciaux sr.ni 
du type de ceux de Sc. Louis, Kansas City, Cincinnati, etc.., mais il es: 
nécessaire de prévoir un service transcontinental et intercontinental, ,-
sure par de gros avions. 

Les surfaces envisagées ddivent permettre l'extension de l'aéroport 
et, étant donné que dans la plupart des cas les autorités locales cherchent 
.9 réduire les dimensions pour des raisons financières, il convient, au dé- 
parc, de les surestimer pour conserver finalement une ampleur néamoins suf-
fisante. 

L'extension d'un aéroport peut devenir très onéreuse ou impossible 
si elle n'a cas été prévue initialement. Ti est donc préférable d'acquérir 
une surface supérieure, quitte à revendre les terrains périphériques s'ils 
se révèlent inutiles, ce qui permet alors une opération financière large-
ment bénéficiaire. 

_it  
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t.3.1 4 •- CONCEPTION DES AERDCARES 

Encre les deux solutions extremes : 
- l'aérogare du type centralisé, tel au'3 St.Louis, Memphis, Cleveland, 

Cincinnati, New Orléans, Dallas, où tous les services sont groupés dans un 
seul bâtiment, et 

- l'séropor•. totalement décentralisé commie l'aéroport international de 
New York. véritable cité où chaque ligne aérienne a son propre terminus et 
son parking sur des terrains séparés. 
se situent toutes sortes de solutions intermédiaires : aéroport de Chicago 
comportant des parkings pour voitures concentrés en une seule zone et une 
composition semi-décentralisée du bâtiment e•. des aires de stationnement 
pour avions celui de Los Angeles, avec parking central et installations 
décentralisées; aéroport de Miami, avec bâtiment continu et parking central. 

Il semble cependant, en règle générale, que la décentralisation s'im-
pose pour éviter aux passagers des marches crop longues, lorsque 
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le nombre des avions en stationnement dépasse 30 1 40. 

Le plan et le Fonctionnement des aéroports ont suivi L'évolution de L'aviation comner-
ciale. Jusqu'en 1950, les voyageurs s'acheminaient à pied, par des chemins découverts, de la gare 
à l'avion et vice-versa. Les bagages, le courrier et le fret n'étaient guère mieux protégés. 

Le volume accru du trafic a rend¢, nécéssaire le chargement préalable des avions sur 
une aire déterminée et l'établissement de salles de départ couvertes pour la masse des passagers. 
Dans un premier stade, les voyageurs attendaient dans la salle le moment de l'embarquement. Ceci 
permit de réduire le temps d'arrêt au sol des avions et, par conséquent, d'améliorer le rendement 
Dans un deuxième stade, les salles furent situées i peu près au niveau d'entrée des appareils, le 
passage des voyageurs s'opérant. da,s les grandes gares, par des passerelles mobiles ou rélescopl- 

. . . 

	

	 .gi.es. La Pan Américain WorLd Airways, a l'aéropor. International de New York, associe une passerel- 
le .l un kiosque couvert qui abrite avion et voyageurs des intempéries. 

AEROGtE A UN NIVEAU 
Ce type de gare construit dans les dix dernLères années, dessert de I00 000 ] 750 000 

voyageurs par an. Ceux qui partent vont du hall d'entrée à La salle des 'billets puis à l'avion. 
Ceux qui arrivent prennent leurs valises dans une salle où les transports publics vers la ville les 
dent. Salles d'attente, restaurant et équipements divers sont 1 ce mCme nideau. Seuls, le contrôle 
des avions, la direction, et les bureaux des compagnies sont 1 l'étage ou aux étages supérieurs. 

AEROCARE A DEUX NIVEAU. 
Pour un volume supérieur ü 500 ou 750 000 pax/an, on commença à séparer verticalement 

les salles de tickets et des bagages. Le service des tickets rut installé au second niveau acces-
sible par une rampe mécanique. Le passager redescend pour gagner son avion. Salles d'attente, restau 
rants, boutiques, etc.., furent de même établis à ce second niveau, Les autres services, donc celui 
des bagages, restant au niveau du soi. Aujourd'hui cette solution reste satisfaisante, seul le débit 
des rampes d'accès 1 l'étage a dû être augmenté. 

AEROCARE A UN NIVEAU MODIFIEE. 
Combinant les dux solutions, ce modèle offre aux passagers les services des tickets 

et des bagages au niveau du sol, lnxnédivtement à leur descente de voiture. Salles d'attente et restau 
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farts sont 1 l'étage, l'obligation de descendre est supprimée si ['.avion est accessible par une 
p:,s se celle directement à ce niveau. Ce système est devenu d'usage avec l'apparition des gros avions 
donc ta porte d'entrée est 	hauteur d'en premier étage. 

Le services des compagnies sont au niveau du sol ainsi que les salles d'attente pour 
petits avions. Ce type d'aérogare donne satisfaction dans les aéroports de moyenne imporrance comme 
à Memphis. I1 est indispensable pour de grands centres où 1 '.affluante excède 1.000.000 par an. il 
donne le naximcm de surface utilisable pour une surface au sol minima. Direction, bureaux des lignes 
cc des autres services non nécessaires aux passagers ( matériels, fret, euislues des lignes ) sont 
installés en dehors de la gare proprement dice. 

A Chicago International Airport, la gare .1 2 niveau comprend deux bkciments avec deux 
chaussées d'actes superposées permettant l'arret des voitures le long de La gare, avec un parking 
suffisant. 

Ces bOtimencs sont occupés par les Signes intérieures, alors qu'à New York elles 
disposent de b3timents individuels. Réeem^ent, pour permettre à une centaine d'avions de stationner 
core l'exigent Les grands aéroports des Etats-Unis, les aires d'embarquement ont été séparées du 
b5timcnc central et groupées autour de deux édifices secondaires 3 deux niveaux reliés au centre 
par des pa stages souceruei.ns. Les passagers y trouvent tous les services sauf ceux des tickets et des 
bagages. Ex. Los Angeles 

PART ICUI.ARITES DES SERVICES INTERNATION AUX. 

Aux Etats-Unis la conception des aérogares dépend surtout du grand volume du era Lc 
intérieur ( passagers et fret), alors que dans les autres pays, Le trafic international prédomine. 

En 1960, 2 250 000 passagers internationaux prirent l'avion., contre 5I 000 000 pour 
les Lignes intérieures. Sur ces 2 250 000, .5 	p.assirent par L'aéroport International da N. Y. les 
deux tiers se répartissent sur 7 seulement des 33 aéroports d'accès américains. 

Or des services spéciaux procèdent aux vérificatiore Légales à la descente d'avio t de 
ces voyageurs. Le service de contrte sanitaire examine saignement tout passager qui arrive de i' 
étranger et s'assure 	qu'aucun danger de contagion n'existe avant de I'a'utoriser à passer devant 
le service d'immigration. A l"2érogare d'arrivée, il faut donc disposer de Salles de con'rCle sanitaire 
suffisantes pour recevoir le nombre :,aximum de voyageurs à leur descente d'avion, 
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En second Lieu, le service d'immigration vérifie La légalité de l'entrée aux Ecats-Unis. Tous 
les voyageurs y passent obligatoirement. Enfin les sercices de douane qui, outre l'examen 
des bagages, déclaration et, s'il c a lieu, ..cquittecent des droits, présentent aux Etats-Unis 
certaines particularités et en premier lieu un service J'agriculture très vigilant pour l'entrée 
des plantes, Insectes, aliments .. dont l'accès est sévenement réglementé. 

C'est seulement après avoir satisfait à ces 3 examens que Le passager se trouve Légale-
ment sur le territoire des Etats-Unis. Ces opérations diffèrent assez de celles qui ont lieu en 
Europe surtout par Le service de santé. Elles impliquent une stricte ségrégation des passagers 
non encore examinés, d'où des besoins supplér_éntaires en surface et des restrictions .l la• 
libre circulation des passagers. 

Une autre différence avec l'Europe est le cas du voyageur en transit, It n'y en a 
jamis eu beaucoup parce que au premier aéroport d'encrée aux Etats-Unis le souci dominant est 
de contraler tous les passagers internati. lieux. Quelque soi. alors leur destination ultérieure 
ceux-ci poursuivent leur bagages comme tout voyageur our les lignes intérieures. En Europe, au 
contràire, :1 Londres, Paris ou Rome certains passagers descendent d'avion alors que tes autres 
continent plus loin, vers un astre pays. 

-000- 
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:, .c 1 Lr hast r: étire des trmapor:s reste Liée 1 l'i v.>I,e icn ces cachtnos qv i., nrltscnt. 
En ce domai:~e où les performances se bousculent, Les nouveautés d'hier apparr ie.-.:.eu, trQs rapt-
dement à l'histoire. Force est donc de conclure qu'il convient de trouver un système de concep-
tion des aéroports - souple et économique - rendant possible l'adaptai ton dc la capacité des 
aéroports 3 celle des avions géants. Cependant, L'attrait de la fréquence des services sur 
clientèle peut faire préférer des avions plus peU es, exp.oitant à plus fortc cadence, 
avions plus gros tais moins trégcen. > . Ce phénurtine et peu ,creep: .^. '.e ,.;: o;: ; i: .. :':. .;. _.._ 
currier 	cats: pl:::: .cc :InLc sur !.:s courtes dix: a::..  
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- 	NATES 	- 	MTROPOLE 	DE 	L' OUEST 

noonac<0000009oeco>uau000000co,Qc0 

Au carrefour de la Breugne, de l'Anjou et de Is Vendée, NANTES- o u - 

énorme port 	d'estuaire A 58 kc de to mer, principal 	centre économique. chef  

lieu d'un riche département 	rural 	et maritime- rassemble, 	avec son acclamé- 
ration, 480.000 habitants et quel nue 13.000 eni reprises. 	Le "Grand Nantes"  91  

compte sep: 	zones industrielles e: un centre commercial de gros qui s'étale ., 

sur 	trente hectares. ~~ 
u 	

•+ 

L'actuelle septième ville de France est 	née sur 	la frontière de F 

l'Armorique qu confluent de l'Erdre et 	de la Loire. 	L'arrivée de César en ÿ é 

Gaule (58 ev.J.C.) fera de Nantes un port marchand. Actuellement 	la Loire -- - ' 

océane développe d'années en année son industrie aéronautique, avec les 

installations nombreuses de la S.N .1 AS., 	les secteurs de la mécanlnue ei •.a• 

son industrie pétrochimique. Une zone portuaire - NAYrES-CHEVIRE - perme; O<.n. 	• 

d'acceuillir les navires de haute mer. Le port autonome - NN:PES S[NAZAIRE  
- est devenu, par la mise en oeuvre d'un équipement sans cesse modernisé 

le premier port 	européen de la façade at lentique et. son trafic s'acrott 3i 	knl•oan aattn?t to 	pJ[h: 

régulièrement chaque année. 

NANTES- la métropole de l'Ouest 	- est en mesure d'offir toutes L'Ouest 	a besoin des moyens 

les sources d'énergie: 	électricité, 	gaz naturel, 	produits pétroliers,eau de corrnunication adaptés à 

sans 	limitation 	etc... sa posit ton démographique en 

L'ouverture de 1'West 	sur l'Atlantique dolt 	avoir pour corral- 
extr@mité du continent euro- 

laire le développement importent 	du trafic aérien, notamment 	du fret, qui 
péen; 	en dehors du port, 	l' 

pourra justifier la création d'une plate-forme aéroportuaire de classe 
amélioration du réseau rou- 
tier e: notamment 	du trans- 

international. 
port aérien.par se souplesse 

Trois aérodromes desservent actuellement 	l'aire métropolitaine et se rapidité de mise en 

Nantes/Ch&seau-Bougon 

ST Nozatre/Montoir 

La Baule/Escoublac. 
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FIG 36 	LIGNES DIRECTES RECULIERES 

au départ de Nantes  

oeuvre, doivent jouer un rôle 

de plus en plus prépondérant 

dans le dé•eloppement des pays 

de ta Loire. 
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11.2. - L'AEN01ii0MF: DE NANTES/CHATEAU-BOUGON. 

11.2.4. - Silsat ion 

L'aérodrome de Nantes - Château-Bougon, situé à 8 loos à vol d'oiseau du centre de la ville 

de Nantes, é:abli en majeure partie sur la comcune de Bouguenais, en bordure de la voie ferrée Nantes-

Pornic, est un aérodrome civil international de la classe B (c'est-à-dire pouvant recevoir des avion% 

moyens courriers). Son affectataire principal es: le Secrétariat Général à l'Aviation Civile. 

I1.2.2. - Historique 

Son origine est militaire. Elle découle de la nécessité reconnue en 1927 pour la place mili-

taire de Nonces, de disposer d'un terrain d'atterrisage. Mais, dès l'origine, la ville de Nantes et 
sa 

Chambre de Covrnerce et d'Industrie s'inréressèrent à ce projet et si, aux termes d'un décret du 

18 Avril 1928, le Ministre de la Guerre fut chargé de l'acquisition des 50 ha nécessaires à sa réali-

sation, l'aménagement, entrepris en 1932 par l'Etat, se fit en accord avec les collectivités nantaises. 
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Le choix de l'implantation a été déterminé entre autres motivations en tenant compte des 
données météorologiques qui règnaient sur le plateau séparant la Loire du Lac de Grand-Lieu. 

La S.N.C.A.S.O. vint ensuite s'implanter et sollicitait le raccordement de l'usine à la 
voie ferrée et aux pistes d'aviation. Le terrain fut porté d 87 ha. 

1.'Aéro-club y prospérait également lorsqu'arriva la guerre. Cependant, aucune piste 
"en dur" n'existait encore. 

f I938 : occupation par l'armée de l'Air - aménagement des premières installations, 

~i I939-1940 : occupation par ln R.A.F. - aménagement d'une piste bétonnée (SE-NO) de 

900 in X 40 	(13/3I), 

1 I940 : occupation par l'armée allemande - La piste I3/31 est portée h I 245 in -  

construct ton de la piste NE-SE (03-2I) de 1 535 in x 80 m, 

1 I945 : à la Libération, le terrain est très endommagé. Son affectation reste militaire, 

1 I946 : les travaux de remise en état et de drainage commencent, 

1 1949: le terrain est affecté au Secrétariat Général de l'Aviation Civile, l'armée n'étant 

plus qu'affectataire secondaire. En même temps, une décision ministérielle porte la superficie de 

l'aérodrome :, 270 ha. La Chambre de Commerce devient concessionnaire de l'aéroport le 20 Octobre I951. 

1 1958 : les travaux de modernisation sont entrepris. La construction de l'aéroport débute 

le 18 Juin 1959 : elle sera mise en service en avril I961. A proximité immédiate est construite une 

aire de stationnement, avec raccordement :, la piste principale, de I5 000 m2 qui sera bientôt portée 

à 20 000 m2. 
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1 I960 : installation du Conio V.H.F. e: du V.O.R. 

1961 : déviation de la RM 23 pour desservir la nouvelle aérogare, 

1 I962 : renforcement de la piste 03!ZI sur 45 	de Jarre et a::or.guru de 3:0 r au N.E. 
portant la piste à I 845 n. 	fl; ?9 

,,....•..." 	,.~•1 •4,., r .... 	(..,.....a,...,__.. 

f:a 3e /...€c...er r .0 .✓ 7.. / JdaL....s,,,.» %1t,• 
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1 I963 : mise en service de la nouvelle Tour de contrGle et de batiments annexes. 
Le 29 Janvier 1963, la Chambre de Commerce signe la prise en charge de la concession définitive 
de l'aéroport. 

1966: déviation de la voie ferrée Nantes-Pornic sur 4,5 kas, ce qui permet en I968 
un nouvel allongement de la piste sur 250 m au 5.0. (2 095 m). 

1 1968 : installation d'un système atterrissage tous temps : I L S complet (radio-borne, 
glide, localiser, radiobalises, etc...) piste portée à 2 095 m et installation d'une ligne d'appro-
che de 900 m au Sud-ouest de la piste 03/2I. Simultanément il est aménagé, aux abords immédiats de 
l'aérogare, des parkings de voitures. De même, il y s agrandissement des aires de stationnement des 
avions, principalement pour la Postale de nuit qui s'implante sur l'aéroport. 

1969 : aménagement de locaux pour la l'astate. Extension des bâtiments des Moyens géné- 
r aux. 

119-1 : extension du bloc technique. 	 j 

119 2 : extension des aires de scscionnemenc. (II 465 m2) 

1 (9923 : nouvel allongement de ta piste au N.E. par un P.O.R de 205 n. 
Créat(on du balisage axial. 
Construction de la salle d'embarquement spécialisée pour les lignes intérieures. 

(agrandissement aérogare Ière phase) 
Construction d'une gare de fret. 
Création d'un parking à péages pour les véhicules des passagers. (10 400 m2) 
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I 1974 : nouvelle extension de 600 m au S.O. de la 03!21, piste portée désormais :1 2 90nn 
(2 800 + too FOR) et report de la ligne d'approche sur 600 m au S.O. 

Prolongation du balisage axial. 
Création d'une zone industrielle paysagère aéroportuaire jouxtant l'aérodrome. Cette 

zône industrielle est reliée à la S.S.C.F. 

7 1975 : renforcement de la (3'3I sur la partie déclassée en taxi-way. 
Agrandissement des aires de stationnement aux abords de la gare de (ret 
Installation des clôtures de sécurité. 

1976 : Aménagement d'aires supplémentaires pour l'aviation générale. 
Début des travaux de is 2ème ?base d'agrandissement de l'aérogare. 

1977 : Réalisation de _aile Est de L'aérogare qui comprend : 

• En sous-sol 	traitement des bagages à l'arrivée et nouveau bloc sanitaire. 

• En rez-de-chaussée : salles d'arrivée sous-douane et h9lrs-douane, 
aménagement de bureaux Police et Douane. 

Deux millions de francs ont été engagés pour ces travaux en cours de raltsat ton sur les 
années 1976 et I977. V inauguration de l'ngrandissenent a eu lieu le 27 Juin 1977. 

7 1978 : Agrandissement des raquettes de bout de piste et modification du balisage en con-
séquence. Renforcement de la piste sur tes 300 m du premier allongement (datant de 1962). 

Doublement de la gare de fret et réalisation des aires et taxiway nécessaires au 
transfert de l'Aéro-Club qui sera réalisé en 1979. La tour de contrôle a été agrandie. 

Divers travaux annexes ont été également réalisés : 
. Réalisation de parkings légers pour v(•hicules des passagers, 

. Aménagements divers dans l'Aérogare afin d'obtenir de meilleures circulations 
dans la zône des départs sous Douane, 

. Réfection de la voie de desserte contournant la piste par le Nord. 
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- 1979 : renforcement de la piste sur 1800 m. 

- 1980 : transfert de l'aéroclub, agrandissement des aires de stationnement des voitures, 

construct Ion de hangars. 



11.2.3. - ETUDE DE TRAFIC 

Bref historique : (-.) 	Evolution du trafic aérien 
L'aérodrome de Vantes Chbeau-Bougon a connu un premier essor commercial grâce à l'implantation des 
Lignes Air France desservant L'Afrique du !tord. Celles-ci furent supprimées lors de L'indépendance 
de l'Algérie et furent remplacées par les lignes intérieures que la Cie AIR INTER mit en place à 
partir de I962. 

Les statistiques du trafic passagers sont la preuve de L'importance croissance de notre aérodrome. 

En I949, I850 passagers s' envolaient en direction de l'Afrique du Nord, en [961 on en comptait 
21000, mais ce chiffre, du fait de la suppression des lignes sur l'Algérie, tombait à II276 en I962. 

Cependant, l'essor des lignes aériennes i:a érteures allait permettre rapidement d'affirmer l'impor-
tance de Nantes dans le réseau national : de 13.007 passagers en I963, on enregistrait en 1975 
225.I54 passagers. On en a compté 132.845 en [977 et 360.656 en (978. 

Outre les lignes régulières, l'aérodrome reçoit encore des avions des Compagnies étrangères en "vols 
charters" (vols spéciaux par groupes) ou en escale technique. Des avionse,miLi• acres viennent quoti-
diennemcnt y faire de l'encrainement. 

La position excentrique de la Bretagne tait que Les transports 
terrestres, même améliorés, ne peuvent assurer aux villes des 
communications aisées avec les grands centres européens. 

Dans ces conditions, le transport aérien constitue un instrument 
de valeur pour effacer ce handicap naturel et assurer j la 
Bretagne la mobilité rapide des personnes, condition essentielle 
au développerent d'une vie éconor-tque régionale dynamique et 
efficace. 

(I) Notice sur L'aérodrome de Nantes/Cheteau-Bougon 

Etude de l'implantation de L'aéroport de 8antes.N Le Roux. 



total 
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11.2.3.2. _SITUATION ACTUELLE . 	 I 

La création des lignes intérieures aériennes, phénomène encore très récent Co France 

s'est opérétd'une façon empirique à Nantes, ce qui explique la faiblesse globale de l'activité aérienne 
P Nantes/Ch®teau-Bougon. 

cl s114n rJnhal 

T_t11u_ Naenbwr• %Pw4 

IQN% Inury L 1".' 1+11  2C0o 

I1,.c Afl1,1 ~ 	, 21,.4 

41.1   101.1 13.% 104,1 N1.4 

..,. I InA 114.1  

1 '44n 2. 100.8 55n lf6. t x40.4 

Tonnes crans orties 

ANNEES 

FRET AERIEN 

POSTE AERIENPE 

1980 1985 1990 1995 2 OUO 

3 040 5 294 7 	567 10 248 13 	298 

2 817 4 692 5 996 7 	534 9 283 
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STATISTIQUES DES MOUVEMENTS COMMERCIAUX 

ANNEES 

VOLS RECULIELS INTERIEURS 

VOLS EN TRANSIT 

VOLS REGULIERS INTERNATIONAUX 

VOLS CHARTERS 

TOTAL DES MOUVEMENTS DE TRANSPORT 

DE PASSAGERS 

MOUVEMENTS DE FRET 

MOUVEMENTS DE POSTE 

TOTAL GENERAL 

- — 1980  1985 1990 L995  2COn 	_-- 

1 	'W0 

2 	Loo 

21 700 2 	300 26 COO 30 5C0 

2 900 S 900 5 700 7 	300 

4 100 7 500 10 000 12 200 11 	SOU 

700 

21 200 

400 

1 000 

33 000 

8 W 

L 200 

40 600 

1 200 

1 400 

%5 300 

1 	600 

52 800 

1 	8r`r' 1 600 

2 8W 2 800 

	

3 ri00 	 3 WO 

	

.; '<y) 	 50 000 

3 700 

57 000 
24 WO 37 Wi) 



11.2.3.2  SITUATION ACTL'h:1.LF: 

L'aérogare actuelle comprend les parties suivantes : 

- bloc trafic 	 2825 m2 

- bureaus 	 200 m2 

- commerces 	 1150 m2 

TOTAI. 	 4175 m2 

Le bloc trafic concerne tout c. :mi est directement lié au trafic, à " esl v»ion VCs 

bureauxt 

- vcnteu des billets 
- comptoir enregistrement 
- tri-bagages au départ et à 1 *arrivée 

- contrôle douaniers, de sureté et les différents filtres 

- hall départs et arrivée 

- salie d'embarquement 
- salon VIP 
- services directement lié au trafic : bar 

toilettes 
kiosques 
P.T.T. 
information 
consignes 
infirmerie 
guichets 
banque 
location voitures. 
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-LES 81R&Y'x concernent uniquement les bureaux .,dministratifs du concessinnnai re , des compagnies 
et des services officiels . Les bureaux a usage commercial et loués par le concessionnaire ne sont 
pas compris dans cette partie. 

-I.ES COMMERCES concernent tous les autres locaux à usage exclus vemnnt cu~rcrcial tels que res-
taurant, salle de réunion, les bureaux loués à usage emcee rcia t. .. 

D'une façon générale pour l'aéroport de Nantes, la surface de l'aérogare n toujours été sous-di-
acnsionnée. La politique de la C.C.I. dans ce sens est de s'adapter à la demande au for et à mesu-
re que celle-ci croit. Elle a Pour cela conçu un programme d'extension de manière A minimiser les 
investissement et à les fractionner en tranches, dont la réalisation pourra étrc différée au cas 
où le trafic serait inférieur aux prévisions. 

.spi.. — 	.L..~.,., 



11.2.3.3 - Perspectives de développement 

NOTE SUR L'AGCRANDISS£MENT DE L'AEROGARE ACTUEL 

Wes:: 	'/ 	 /.•' 

Sis  7— 

// 	/ 	/ Nell 	 / 

V  

. 	 FIG LO 

FIG. 40 
Pour un trafic d'une certaine importance cr,r-.c 

celui de ventes%Chirtr.:+u-bougnn la cocccpt lori r. 

un seul niveau ne serait pas ..dmissihle. On est 

omen ' prévoir des schémas à un niveau et demi 

ou 	deux niveaux qui prraetcent beaucoup flns 

grands développements des surfaces et facilitent 

Its extensions ultérieures. 

Au niveau du sol se trouvent les services des cnm-

pani<•S 

 
ainsi que les salle, d'•rt tente n', jr les c',+,r:- 

courriers. A 	&tae( sont ar•:negr.+ !es cil ici: d' 

emh.rrquemcnt ainsi que les •.nmmcrces. 
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PERSPECTIVES DE DEVELOPPEMEhf (suite) 

La tendance actuelle parait se maintenir dans les I0 années à venir, cc qui entreinera 

une intense création de lignes nouvelles. Afin de réequilibrer le sésesu tissé à partir 

de Nantes ... 

- Il serait souhaitable que Nantes se confirme dans sa fonction de plaque tournante 

pour les liaisons des villes de l'ouest avec Paris. 

- En matière de liaison internationale, Les vols charters continuent à se déve-

lopper à un rythme accéléré. 

- Quant au taafic intercontinental , - Nantes devra être reliée à l'aéroport de 

Charles de Gaulle. 

Corrélativement avec les résultats connus d'aéroports comparables et, eu 

égard à la taille de l'agglomération et du bolume du trafic, 1e fret aérien devrait rejoindre 

rapidement un niveau proportionel. 

-000- 
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11.2.3.4 - Enquête 

CONCEPTION ET EXPLOITATION DES AER06ARES 

Cette étude consiste à intégrer les besoins du public - passagers, accompagnateurs et visiteurs - et ceux des organismes qui concourent au transport aérien, directement ou indirectement. Pour cela il semble nécessaire de fournir une documentation élargie et systématique. Afin de mieux asseoir le projet, diverses fonctions doivent elle étudiées. 

- La fonction matérielle 

les dimensions, tes dispositions et l'équipement des aérogares varient beaucoup selon le trafic auquel ils ont à faire face. Les constructions sont d'autant plus complexes lorsque les lignes intérieures co-existent avec les lignes internationales où doivent s'exercer des contrôles liés à une frontière. N'oublions pas que te public ne dispose q e de quelques instants pour trouver son chemin. L'orientatton des passsge.rs dans l'enceinte de l'aérogare demeure un problème toujours dé-
licat comme celui de le signalisation. Chacun voudrait trouver sa propre signalisation. 11 faut donc prendre soin d'offrir la signalisation la plus claire, la plus simple et la moins dense possible, car sa densité finit oar I'nnnner 'e Enrms  d„ hAtimen[ loue un rôle primordial sur l'orientation des passagers. 

Dans un rectangle, is passager se repère toujours par rappoçt aux axes que constituent les cotés d'une salle longue ( salle des pas-perdus d'Orly). Dans un cercle oÙ cous les rayons sont Its mêmes ( salle des pas-perdus de Rotay r„ D,  r„) ;L est tres difficile Je savoir en quel point du cercle on se situe. Ce:ce Enloe circulaire scm5le pourtant la meilleure quant à la mise en place des flying sa contact du Terminal : elle augmente le linéaire utile pour Fes aéronefs or diminue le &COUrs du pas.eRer. 
:.e problème de livraisons des bagages constitue un problème souvent délicat. En effet te pesxager lui s un très pee it cheminement à faire arrive aux tapis à bagages beaucoup plus tôt que ces derniers. Dans la majorité des cas le premier bagage arrive à peu près dix minutes après l' arrêt des roues de l'appareil et pour le dernier cela dépend de L'importance du chargeme-t. Il se produit même des cas anormaux par exemple o0 les bagages sont mélangés 1 du fr@t à l'intérieur de l'avion, Ce Oui ne dépend pas du Terminal mais de l'avion et des escales précédentes. En tout cas mmeme si les bagages du passager sont les pruniers délivrés les 5 minutes d'attente lui paraissent 
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Résumé des différents systèmes d'.ro...res 

à niveaux multiples. Générale^ent après I' 
enregistrerenL. on sépare les passagers de 
leurs bagages en Les faisant circ',Ler a des 
niveaux différents. 
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La Fonction affective ou nFVCho-.oc io lu¢ioue 

Concevoir le trajet des passagers dans une ambiance agréable ou " on se sent bien " 
(multiplication des points de rendez-vous, de in caféLarta, et des espaces publics). Le passager 
ne s'estime pas toujours satisfait. C'est ,ainsi qu'il convient de concevoir un Terminal où il y 
a le moins possible de circulation à pieds par exemple et où il y a suffisamment de pourtou pour 
que les aéronefs soient mis en contact avec le Terminal. Le cheminement des passagers constituent 

souvent un compromis : faut-il privilégier le passager par rapport à toutes les autres qualités 
d'usagers de l'aéroport (les accompagnants, les visiteurs, les employés) ? Le passager préss6 
devrait-Il transiter ou traverser les boutiques, tous les commerces pour se rendre à son avion ?. 

Ti 

L 
Y pp 

û 	~f~ 

FIG 	41 	Projet d'aménagement du Hall actuel 
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REMARQUES 	 t 

La forme du bâtiment joue un rôle  

primordial sur l'orientation des  
passagers. Dans un rectangle (fig.  
ci-contre) le passager se repère 	.~ -yy~OO 	 ~j~P 3/ —`~ 
toujours par rapport aux axes que 	 , 	 U`-~~l 	 : .. 
constituent les côtés d'une salle 	 (' 

B 	 [ 

FIC.1aet 45 SOLUTIONS DE DEVELOPPEMENT POUR 
L'A6roport4e NANTES/CEATEAU-3OUCON 

.. 

Dans un cercle où tous les rayons sont 	 ❑ 	
.
0000 	 O' 	000 OO ., 

les memes, il est difficile de savoir 	OO 

en quel point du cercle on se situe. 	
O 
~xJ  

Cependant cette forme circulaire  
offre davantage de postes de trafic 

 au contact du Terminal : Elle augmente 

le linéaire utile pour les avions 
et diminue le parcours du passager 	 ' 
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11.3. -  ENVIRONNEMENT SONORE 

III.3.I.- REPLEXIOCS' 

III.3.2.- QUELQUES DISPOSITIONS A LIMITER LA GENE DUE AU BRUIT 

I1I.3.3.- SOLUTIONS POUR UNE MEILLEURE PROTECTION DE LA POPULATION LOCALE 

-'s- 
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11.3.I. - Reflexions . 

L'extension de l'aéroport de Nantes/Chateau Bo~.gon créera des nuisances. La protection des 

populations existantes a été depuis longtemps ma préoccupation essentielle : Les nuisances ( pollu-

tions, bruits, voisinages incommodes) s'ajoutant aux soucis, tux fatigues, provoqueront une accumu-

lation de troubles difficiles ] mesurer. 

La fatalité du problème sonore devrait être considérée comme le résultat des erreurs de con-
ception : il est vraiment dommage que le responsable de la piste 2I!03 actuelle n'a pu appréhender 

globalement les conséquences des traumatismes qu'inflige une mauvaise orientation de celle-cl. 

11.3.2. - Il existe des dispositions propres à limiter la glne due au bruit : 

- Conception des infrastructures aéroportuaires en fonction de l'urbanisation existante: em- 

placement et orientation des pistes 

- Règles d'exploitation des pistes 

- Limita ion des vols de nuit 

- Procédures dites "de moindre brui'" pour la conduite des avions après le décollage. 

- Adoption de trajectoire survolant les secteurs les moins urbanises. 

II.3.3. - Solutions pour une meilleure protection de la population locale. 

On ne peut malheureusement annuler les nuisances causés par 
les mouvements des aéroncis. Tou-

tefois, il est certainement possible d'atténuer les nuisances en 
créant une nouvelle piste qui minimise-

rait les litiges de L'environnement sur la communede Bouguenais. 
On abordera ce projet dans la rubrique 

" Plan de masse". 
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II.4 - PROBLEMES LIES AU PLAN DE MASSE 

~T 2 vly:l 

fL 

/I I 	. AP.ROGARE 

2 	, BLOC TECIINTQUE 

3 	. BATItb,NT DES MOYENS 
GENEMUX 

4 IIANGAR D.T.C.A. 

5 	. HANGAR Nantes-A6ro. 

6 DEPOT CARBUR4NT 

FiG. 57 
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11.4 - PROBLEMES 	LIES AU PLAN DE MASSE FIG S7 

L'emprise de l'aérodrome de Nantes/Chateau-Sougur. 
étant assez vaste, cette note, aussi sommaire, 

soit-elle, se devra dévoiler les handicaps que 

cumule la plate-forme actuelle et tente d'apporter 

les solutions à chaque problème lié au plan de 

masse. 

II.4.1 - les INSTALLATIONS TERMINALES DE NANTES/CftATEAU-BOUGON 

La configuration générale du cadre bâti donne uni impression de "surajouté" et de réalisé à le 

hâte. Les Installations terminales de l'aérodrome groupe 

- Le terminal de l'aérogare 
- 1 bloc technique de 800 m2 de planchers sur 5 niveaux. 

- I bâtiment multi-fonctions (moyens généraux et sécurité incendie, chaufferie, centrale blec- 

trique) de 510 m2. 
- 5 hangars : Le hangar D.T.C.A. situé sur le côeétede l'aire de stationnement principal, blo-

que et-le développement du Germinal de l'aérogare et l'aire de trafic. Force est de déplacer 

ce hangar au bénéfice des aires de trafic du futur aérogare n° II. 

D'autre part, la présence de la location voiture situé devant L'aérogare diminue la surface 

de L'aire de stationnement automobile. Sa suppression devrait permettre le développement de cell 

-c i 

II.4.2 - L'AIRE DE MOUVEMENT : LA PISTE PRINCIPALE 21/03. 

La piste principale actuellement en utilisation porte sur 2900m%45m. Il semble possible de 

ralonger la piste jusqu'à 3200 mètres dans le Sud-Ouest et de reculer, après déplacement des 

antennes du localizer, le seuil décalé dans le Nord-Est; ce qui permettrait de 
recevoir des 

B 747 pour des étapes moyens-courriers. Cependant, la présence d'une ligne principale de 
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chemin de fer dans le Nord-Est pour les servitudes de 
dans le Sud-Ouest pour les nuisances de bruit, permet 
des appareils pour des étapes ions-courriers. D'après 
dra sa p' ase de développement maximum pour un trafic 

dégagement et de la commune de SS-Aignan 
de dire que l'aéroport ne pourra recevoir 
le S.T.3.A. l'unique piste actuelle attain-

annuel dc 2 millions de pax/an (vers 1995). 

11.4,3 - 	LE DOMAINE INDUSTRIEL AEROPORTUAIRE 

La cc-existence avec les industries risquerait de gêner les servitudes aériennes locales. L'tmplsr.c sc inn de ces bâtiments 5 usage industriel a proximité de L'aérogare, la présence du hangar D,T.C..A. situé sur le côté de l'aire de stationnement principal, permettent de confirmer 
que l'extension de l'aéroport de trances tch3t eau-Rcugon n'a jamais été prévue. La configuration 
générale des bâtiments existants accusent une impression de "surajouté". 

to LIAISON AEROPORT-CENTRE VILLE. 

Les liaisons entre la ville et l'aéroport doivent s'effectuer par des points de passages 
Obligés, les ouvrages de franchissement de la Loire. susceptibles d'erre saturés aux heures de pointe. 

11.6.4 - 	PROBLEME MTJEUR DE L'ENVIRONNEMENT SONORE. 

Le problcme de la circulation aérienne, en aatière de gene acoustique notnnmenc, acquiE@rt 
de plus en plus forte, pour son Impact sur l'environnement .La piste dc Sanies/Chateau-Rougun est en effet, di rigéc en plein vers le coeur de l'agglomération nantaiyc, situé .l 5 Fm en.,iron, ce 
qui engendre une gêne Importance pour la ville, rAme si les procédures actuelles en. C..leent le 
survol, dans la mesure du possible. On prévoit que lorsque le trafic aura pris des proportions 
Importantes (vers I985). le retour au décollage face it la vi11e sera plus fréquent et en tout 
état de cause cette situation génératrice de nuisances de viendra intolérahle. En outre, même si 
le sens de !'attérissage est disposé favorablement vers la cité, les caprices du •tent entratnent 
la mise,en oeu.re de procédures d'approche indirecte et d'évolutions rédcltes, qui n'épargner. 
pas non plis les zones i peuplement dense. 

CONCLUSION 

L'extension de l'aérodrome de fiant es'Chà tenu-Bougon est limitée par la présence de t'agglo-
mération nantaise dans la trouée yE de la Jisce. Dans la trouée S'o, elle est limitée par !a com-
mune de ST Agnan. i.'axerandis.sement dc l'aéroport parait impossible. Après étude d'exp!ai tat Ion 
au maxinum de la situas ion. té0graohique de l'aérodr,ne, il me .comble possible d'envisager l'ex-
tension des installations terminates et notamment !'aérogare, dans le s n XO-SE. 
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III.1 - AMELIORATIONS PROJETÉES 

1II.1. Réaménagement du site 

I I I 
III.I.?. - Aire de stationnement av tons 
II1.1.2. - Aire de stationnement automobiles 
i il .1.3. - Projets de pistes A. et S 

- Piste reservee 1 l'aviation générale 
I11.1.4. - Développement de l'aérogare 2 

III.2 -  QUELQUES SOLUTIONS DE DEVELOPPEvEy7 
DE L'AEROGARE 

III,2.1 - Solution N•I 
Développement "Jetees" 

IIL 2.2 - Variante du parti "jetees" 
III.2.3 - Développement "circulaire" 
I1I.2.4 - Développement "Linéaire" 
1II.2.5 - Développement "semi-circulaire" 
III.2.6 - Développement "satellites" 

solutions de développement 

propositions 
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Cette troisième partie se propose le développement de l'aérogare Il 
sans nuire le premier. C'est incontestablement lh que se trouve le 
noeud du problème : Sauvegarder toutes les valeurs authentiques du 
bâtiment - fût-il modeste - et en faire un cadre Inspiré par les 
besoins, les conceptions et la sensibilité d'aujourd'hui?. 

F)G.61 Projet d'aménagement intérieur du hall départ 



L'étude du nouveau plan de masse sort du cadre de ce mémoire 

On se bornera à donner quelques explications - quelques justi-
fications - quart aux choix d'implantation des éléments consci-
cutifs de l'aéroport. Chacun de ces éléments doit pouvoir être 
agrandi dans une certaine limite pour faire face au développe-
ment normal du trafic futur. 

L'avant-projet d'amélioration comporte : 

- L'aménagement d'une nouvelle piste I0/27 

- L'aménagement des nouvelles aires d'attente pour coucgéronef 

- L'adjonction d'une nouvelle installation commerciale 

- L'implantation d'un nouvle hanger 

- L'aménagement de la zone réservée à l'aviation générale. 

• 59- 

- L'aménagement des aires de stationnement automobiles 
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111 .1. 	AMELIORATIONS PROJETEES 	LE REIMENAGEMENT DU CITE DE NANTES/CHATEAU-BOULON fiq 92 

I.e nouveau plan de masse doit permettre de faire face d in tra:ic de plus de 3 millions de passagers par 
an.ILest composé de : 

11I.1.l. 	-  AIRE DE STATIONNEMENT AVION  (cf. ?1C.62) 

L'ensemble de l'aménagement de l'aire de mouvement doit permettre le stationner-en,  simultané 4e36 
postes de moyenne e-  de grande capacité. En heure de pointe, l'ensemble des postes au contact des termina-
les de l'aérogare I et II devaient pouvoir acceuitlir simultanément 3 8.747 et 2 Mercures ou 6 Mercures. 
Compte tenu d'un remplissage des avions 1 70 7„ ces appareils correspondent à environ 

(3.3747x 435) x 707 = 	 '.îf: passagers 
2 Mercures x I29 places ) 9 707. _ 	!EX passagers 

TOTAL 	
1.094 passagers au départ ou à L'arrivée 

Soit un trafic horaire (de pointe) de 1.094x 1,5 = 1641 passagers dans les 2. (I) 

III i 2 -  AIRE DE STATIONNEMENT AUTOMOBILE 

Ce trafic de 3 millions de passagers par an doit correspondre à un nombre de places de station-
nement égal à 3x  1500 places de voitures, soit 4500 places de voitures 
La surface moyenne allouée 1 chaque véhicule, y compris la vote de desserte, est rire ] 25 m2, Ce q'a ne-
cessite l'aménagement de II2.500 m2 de surface. 

La circulation interne s'effectue à sens unique. 

(I) L'indice 1,5 est l'indice utilisé par le S.T.B.A. Ln Capacité de développement de l'aéroport de Nantes. 
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in. 	-  PISTES A et B . 

La piste A étant La piste actuellement en utilisation portant sur 2900m' 45 m. Le nouveau 
plan de masse prévoit une nouvelle piste B , concourante à A et formant un angle de 45 dégrés par rap-
port à A existante. L'espace engendré par cet angle permettra de loger la zone des installations termi-
nales. 
La conscruc' ton de la piste B101/2i0orient4é Est-Ouest, favorable aux vents dominants toute l'année, 
parait souhaitable. Ce projet devrait faire l'objet d'une étude sérieuse ; d'une façon empirique cette 
orientation de In piste B permettrait de minimiser considérablement les litiges de l'environnement dans 
les communes concernées,c'esc 1-dire, sur les territot-es des communes de St-Etienne-de-Mer-Morte, Msche-
coul, St-Lumine-de-Coutais, La Ctevrotière,S1-Aignan-de-Grandlieu, Les Sorint,res, Indre, Rezé, Paulx, 
La Marne, St-Philbert-de-Crandlieu, Bouaye, Pont-St-Martin, Bouguenais, St-Herblain, Nantes. Le choix de 
cette orientation ne parait judicieux car elle permet d'éviter le survol de la ville d'une part,et d'au-
tre part, elle atténue notablement Les nuisances causées par le bruit des aéronefs. Dans l'hypothèse où 
la création de cette nouvelle piste est possible, il reste à déterminer la qualité de la mécanique des 
sols. 

Ili 	 - PISTE réservée à l'aviation légère. 

En -tenant compte des conseils du responsable de la S.T.B.A. , l'aviation générale sera trans-
féréodans La partie N.O., de t'autre côté dc la piste principale pour ne pas interférer avec le trafic 
commercial. Cela permet de libérer toute La partie Bord au bénéfice des aires de stationnement des avions 
longue durée . Une piste parslèlle à celle extatante (21/03) sera prévue pour cela. En raison de la 
prédominance des mouvements d'aviation générale, iL sera également prévu un taxiway pour réduire au maxi-
mum le remps d'occupation des pistes par ces aéronefs. 

III. 	 - DEVELOPPEMENT DE L'AEROCARE N° Il 

L'aérogare LI est expressement sur-dtnensionnée La conception d'ensemble tient compte dc l' 
évolution probante du trafic des passagers dans L'avenir. A moyen terme et à long terme, sa forme sera 
celle d'un " U ", les aires de trafic des aéronefs étant disposées le long des façades extérieures où 
les sorties pour les passagers sont réparties sur toute la longueur tandis que le stationnement des 
taxis et des cars se font à l'intérieur de l'hémicycle. 



L'aérogare 2 de classe in crnationale, dessert les 
moyens et long-courriers. Le nouveau bftiment de-
vra permettre de desservir simultannément 3 Gros 
avions. Les passagers n'auront pas à parcourir, 
même aux heures de pointe, et 9 l'abri des galeries 
qui prolongent les aérogares, plus de 80 m entre 
l'aérogare et l'appareil. 

Lette aérogare-devra écouler un trafic de 3 millions 
dc pax/an. 

FIG. 62 

J 1'C
'—

la 

62- 



63 

L'aérogare II de classe internacionalg dessert les moyens et long-courriers. Le nouveau bâtiment devra 
permettre de desservir staultannément a gros porteurs. Les passagers n'auront pas à parcourir, même aux 
heures de pointe, et à l'abri des galeries qui prolongent les aérogares, plus de 60 mètres entre l'aé - 
rogere et l'appareil, 

Enfin, cette aérogare II devra permettre de faire face à un trafic de 3 millions de pax/an. 



DEVELOPPEMENT " JETEES " 
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Solution N 1 De d&celoppenent de I aérogare 
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Fi(:. 64 montre la correspondande 
Fite:-i:aire et directe entre les accès, lten-
rct;istremer.t; les départs et arrives des ap-

fareil5 sur un seul niveau. 
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III 2?  DEVELOPI'EME': JETEEr 

SOIL. to. n° 
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;ucl qu,- soient les disnosittons adoptées pour les jetées. le nombre 
r..exmac des postes de trafic qu'elles permettent de desservir :r 
partir du hàtimrnt central est limité par la longueur maximale de 
parcours qu'il est possible d'imposer au voyageur pour se rendre 
jusqu'à son avion, soit environ 400 .., m&me si une partie du parcours 
est équipée de trottoirs roulants. 
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"' DEVELOPPEY.EK'l' "Circulaire" 

Cette solution présente deux inconvénienrs majeurs 
- La forme de l'ensemble a un caractère défi.^.it(f 
- Elle crée des difficultés d'orienrai lon. inhéren- 
;es B le forme circulaire. 

Piste 21/03 existante 

O FIG: i 	DEVELOPPE`ENT 	" Linéaire " 

 

Dans l'hypothèse d'une seconde phase destinée 
simplement d l'aggrandissement (i court-terme) 
de l'aérogare I actuel, le conception dite 
" linéaire " permet inéluctablement de desservir 
quelques postes de trafic. 
Lorsque le trafic est élevé, "le Itné.aire" peut 
être doublé en disposant de deux niveaux du cDCé 
ville 	An départ, les voveçe:rr: yeti candults 
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SO1rT ION Nz 5 
	

DEVELOPPEMENT SEMI-CIRCCIAIRE 

r - T.CtfIK 
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au premier étage par une rampe Accessible 
aux voitures, niveau qu'ils ne quittent 
que pour gagner l'avion; les enregistrc-
cents des bagages se font à l'étage puis 
ces bagegec descendent cu nives., de l'aire 
de rreifc per drs dispositiie dc manvten- 
t Ion 	hue . 	p -  .. 6q.65t 

FIC. 7? 	 PROJET de l'aérogare ne II de l'aéroport de Rentes; 
Chateau-Bougon. 
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La forme circulaire, avions-nous no;é, parai 
la meilleure du pain: de vue mise en pince des 
avions su contact du Terminal 	(cf i ts•t16) 

elle augmente le linéaire utile pour les 
avions ec diminue le parcours du passager. 
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Avant - projets . 	ESQU:SS=S 

1/ Plan de masse 
2/ Aérogare II 
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- CONCLUS ION 	- 

Le rapidité de l'évolution de la technieuc du transport aérien - la variété des 

problèmes 3 résoudre - le problème de l'environnement - exigent un effort excep:formel d'imagina-
tion et d'organisation. Par conséquent, il est très difficile de fixer à l'avance les dimensions 
maximales des installations. De surcrott, on ne doit pas perdre de vue les possibilités d'exten-
sions aux moindres frais et sans compromettre la sonne organisation du dispositif. 

La conception des aéroports dc moyenne et de grande importance dépend dans une 
large mesure des méthodes d'exploitation adoptées; ces méthodes tiennent compte elles—Âmes des-
caractères techniques propres aux aéronefs, ces derniers sont - n'oublions pas - encombrants, 
fragiles, et d'un maniement difficile quand il faut, au terminus terrestre, la faire circuler 
eu milieu d'installations fixes. 

L'extension dc l'aéroport de Nantes/Château-Bougon pose un problème d'environ-

nement physique et surtout un problème majeur d'environnement sonore. Cet aéroport se prate mal 
à l'extension en raison des particularités de ses éléments constitutifs - le zone d'installation 

terminale est située uniquement dans le quart nord-est de l'emprise - la configuration générale 

des installations terminales accusent plusieurs décrochements - l'aérogare a été développée per- 



pendiculairement 9 la piste principale - la gare de fret et les hangars Limitent l'extension 
des aires de stationnement des avions et celles des voitures -. D'autre parc, cet aéroport se 
trouve trop proche de l'agglomération. La gêne acoustique acquiert do plus enplus forte pour 
son impact sur l'environnement. N'oublions pas, enfin, que"l'avton pouvait aussi apparattre 
comme le sytbole d'une technique destructive ou peu soucieuse de son environnement, grande 
dévoreuse d'énergie, profitable seulement au plus petit nombre et véhicule d'impérialisme ou 
de vanité nationale". 

Un tel ensemble de considérations conduit 3 s'interroger sur l'opportunité 
de chercher A créer et à développer des aéroports dc grande Importance ou peut-être sera-t- 
il préférable, 1 l'avenir de mul'iplier les aérodromes plus modestes situés non loin des villes 
que l'on veut desservir ?. 
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- QUELQUES MOIS-CLES - 

CLASSIFICATION DES AERODRCMES CIVILS 

Catégorie A - B - C - D . 
Catégorie A : Aérodromes destinés aux services à grande distance assurés normalement en toutes ci rcontances•  

AIRES DE TRAFIC  : 
Les aires de trafic sont les aires sur lesquelles s'effectuent les différentes opérations nécessaires 
à l'embarquement ou au débarquement des voyageurs, au chargement ou déchargement du fret, au ravi- taillement en carburant, et toutes opérations de nettoyage et de prépara; ion de l'avion pour son prochain vol. 

PLATE-FORME  : 
C'est l'ensemble de tout ce qui est destiné à permettre l'attérrissage ou le décollage des avion*, ainsi que leurs mouvements au sol. 

AIRE DE MANOEUVRE  : 
ce terme désigne toutes les zones utilisées pour le décollage et 1'a(terrissage des aéccnets et pour 
les manoeuvres au sol qui se rattachent au décollage, et à l'atterrissage. 

AIRE DE MOUVEMENT  : 
Ce terme désigne à l'intérieur de la plate-forme toutes les surfaces sur Icscue::es peuvent évo;;;er les aéronefs, y compris les annexes de ces zones d'évolution. 

LES INSIALLITIONS TERMINALES  : 
Ce terme désigne l'ensemble des installations oÙ se font les opérations de rupture de charge encre le transport aérien et les transports de surface. 

A ERCNEF  : 
Nom générique de tous les appareils d'aviation. 

(•7222 
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